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2.5. Model cyklistickej dopravy

Na zaklade vysledkov ziskanych zo scitania cyklistov bola v kazdom zo sledovanych bodov a smerov
pohybu vycislend intenzita cyklodopravy za 24 hodin. Prieskum sa konal v priebehu dvoch dni, kazdy
s diametralne odliSnym pocasim a preto su aj namerané hodnoty pomerne rozdielne.

Prepocet na 24 hodin bol prevedeny v sllade s metodikou na spracovanie vysledkov séitania
cyklistickej dopravy podia publikicie STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH, EDIP s.r.0., Plzefi 2012

Dennd intenzita cyklistickej dopravy se stanovi podfa vztahu:
Id = Im x kmd

kde:

Id - denna intenzita cyklistickej dopravy v defi prieskumu (pocet cyklistov/24hod)

Im - Intenzita cyklistickej dopravy ziskana v prieskume

kmd - prepoctovy koeficient intezity dopravy v zavislosti na ¢ase a trvani prieskumu (pre ¢asovy
interval 7:00-9:00 a 15:00-17:00 plati vypoc¢tom ziskany koeficient 3,367)

Zakladné sledované smery v kazdom zo sledovanych bodov boli prenesené do mapového podkladu
a v ramci moznosti aj vzajomne prepojené. Sirka Giary graficky znazorfiuje intenzitu (pocet cyklistov
ktory prejdd danym Usekom pocas 24 hodin) cyklodopravy.

Ako pomécka pri tvorbe modelu boli spracované pentlogramy intenzit cyklistickej dopravy pre oba dni
séitanie. Graficky vystup je spracovany v dvoch verziach, obidve znazorfiuji intenzitu cyklistickej
dopravy v obdobi zaéinajucej jari — jedna znazorfuje intenzitu asmery cyklistickej dopravy
v priaznivom pocasi (slne¢no, bezvetrie) a druhd v pocasi nepriaznivom (prehanky, dazd).

Model cyklistickej dopravy zachytava statické (zatazenie poc¢as pevne daného ¢asového Useku —
vtomto pripade 24 hodin) dopravné zatazenie na existujucej sieti cyklistickych (a na ne
nadvéazujacich) komunikacii. Model zachytava zakladnd kostru tychto komunikacii, prepajajicich
jednotlivé zdrojové zony (obytné okrsky). Vystup znazorfiuje pocet cyklistov, ktori preSli po
jednotlivych €astiach tychto komunikacii (rozdielne hodnoty pre pohyb v opaénych smeroch). Model je
kalibrovany na vysledky scitania z 20.3.2013.

Je zrejmé, Ze najvySSie intenzity pohybu cyklistov boli zaznamenané na existujicej cyklistickej
infrastruktare — vzhladom na roéné obdobie je bicykel vyuzivany hlavne ako prostriedok na dopravu
do zamestnania, pripadne za obchodom a sluzbami.

V letnom obdobi (ako aj po¢as priaznivého jarného a jesenného pocasia) prebera rozhodujici podiel
prevazne doprava rekreacna — v sledovanom obdobi vSak bol v obmedzenej miere rekreacny pohyb
cyklistov zaznamenany len v popoludnajSich hodinach dfia 20.3. Nérast poctu cyklistov v letnych
mesiacoch je niekolkonasobny — to dokazuje aj porovnanie vysledkov séitania v jarnych a letnych
mesiacoch.

Pre presnejSiu moznost modelovania dopravy by bolo vhodné vytvorit dopravny model zachytavajici

komplexne dopravu v ramci mesta (nielen cyklistick) — na fiom by tak bolo mozné simulovat aj
dynamické javy v doprave ako aj pripadné navrhy jednotlivych dopravnych opatreni.

48



4!

3

RNV
i\
b 2

% L P euy :' '-\ &) - \ 5 ._ : _. : A 5 {' s S
: & "11‘ F e




Smery a intenzity cyklistickej
7 N o T inov N ¢ b
Sweecy [ TITR £
 SARIS
. N

~ PRESOV ™

‘| Scitacie body:

-/ 1. Krizovatka Prostéjovska - Mukacevska
| 2. Ul. Mukaéevska - priechod

| 3. Krizovatka Okruzna - Poziarnicka

4. Krizovatka Stefanikova - Masa

Pouzita je metodika popisana v bode 2.5. Koeficient kmd pri prieskume konanom v dobe medzi 15.00 a 16.00 je 12,346.
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2.6. Rozbor existujucej cyklistickej infrastruktury na katastralnom
Uzemi mesta

Cyklistické komunikacie

Mesto PreSov patri medzi malo slovenskych miest, ktoré pracuje na budovani a rozSirovani cyklistickej
infrastruktdry na svojom Gzemi uz od 90tych rokov 20. storodia.

Zakladom siete cyklistickych komunikacii v meste je cesti¢ka pre cyklistov vedena v zelenom pase po
zapadnom brehu rieky Torysa, postupne budovana od severného okraja Sidliska Il az k jeho
dneSnému juznému ukoncéeniu na krizeni s ulicou Jana Pavla Il. pri Sportovej hale. V roku 2009 bolo
vybudované prepojenie , ktoré prepéja severny koniec chodnika s mestom Velky Saris.

Podobna cyklisticka komunikacia prechadza aj po zapadnom okraji Sidliska Sek&ov s napojenim na
centrum mesta cesti¢kou pre cyklistov po stranach Rusinskej ulice.

Izolované Useky cyklistickych komunikacii, vybudované pocas rekonstrukcie komunikacii v tychto
lokalitach sa nachadzaji na Kapelnej ulici a na ulici Svabske;.

V lete roku 2012 boli na existujucich komunikaciach vyznac¢ené samostatné cyklistické pruhy, ktorych
Ulohou je prepojit uz existujuce cestiCky pre cyklistov v zapadnej a vychodnej Casti mesta. Tieto
cyklistické komunikacie su vedené v telese miestnych motorovych komunikacii (Hlavna ulica,
Kuzmanyho, Weberova) ako aj v telese chodnika (Masarykova). Pohyb cyklistov v ramci centra mesta
je umozneny aj po existujucich peSich zénach, na ktoré je umozneny aj vjazd pre cyklistov.

Okrem cyklistickych komunikécii so spevnenym povrchom sa v rekreacnej oblasti Borkut nachadza
nedavno otvorena rekreaéna cyklisticka komunikéacia — jednostopova trasa - singletrack Curika (trasa
Malkovskéa horka — Borkut, dizka 2600m).

Aktualny stav cyklistickej infrastruktiry v meste tak pozostava zo:

- samostatnych cesti€iek pre cyklistov (5950m)

- cesti¢iek pre cyklistov a chodcov s oddelenymi pruhmi (5212m)

- peSich zén s moznostou vjazdu a pohybu cyklistov (1860m)

- cyklistickych pruhov vyznac¢enych v telese chodnika (540m)

- spoloéné komunikacie pre chodcov a cyklistov bez oddelenia (1822m)
- cyklistickych pruhov vyznacenych v telese vozovky (1881m)

- jednostopovych trds na nespevnenom povrchu (singletrack) (2700m)

Siet cyklistickych komunikacii dopifiaju znagené cykloturistické trasy:
- cyklotras vyznacenych na lesnych cestach s nespevnenym povrchom (12200m)
- cyklotras vyzna¢enych na spevnenych komunikaciach (19800m)

Spolu je tak v PreSove v su¢asnosti zrealizovanych 19,9km cyklistickych komunikéacii a vyznac¢enych
32km cyklotrés.

Parkoviska a stojany pre bicykle
Stojany pre bicykle predstavuju statické prvky cyklodopravy, ktorych hlavnym Gcelom je bezpeéné
odlozenie bicykla jeho vlastnikom na dobu, poc€as ktorej nie je vyuzivany na aktivnu jazdu. Pod

bezpe¢nym odlozenim rozumieme jednak bezpecnost:
- z pohladu majetkovej trestnej &innosti musi spifiat ochrannd funkcia — chrénit bicykel pred kradeZou
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- z pohladu ochrany pred poSkodenia iného majetku, osoby resp. samotného bicykla — ochrana pred
padom, poSkodenim inej veci, zranenim cudzej osoby a pod.

V rdmci mesta evidujeme viaceré typy cyklostojanov, z ktorych nie v3etky spifiaju poZadované funkcie.
Jednotlivé typy stojanov vyplyvaju z ich historického osadzania a rozdielnych ¢asto krat estetickych a
nie funkénych poZiadaviek. Stojany sa nachadzaju v prevaznej miere v blizkosti vstupov do
obchodnych prevadzok (najma& novo budované nakupné centra), vo vybranych lokalitach v centre
mesta a v ramci ploch obéianskej vybavenosti a Sportovych lokalit (kUpaliska, lanové centrum). Plochy
uréené pre parkovanie bicyklov su situované aj v niektorych z vyrobnych arealov. Absentuju odstavné
plochy s dlhodobym parkovanim bicyklov v uzlovych dopravnych bodoch — Zelezniéna, autobusova
stanica. Kryté stojiska na bicykle sa na Gzemi mesta nenachadzaju.

Odpo¢ivadla pre cyklistov

Na Uzemi mesta sa nenachadzaji Specializované prevadzky alebo plochy na oddych cyklistov Popri
existujucich cyklistickych komunikaciach sa vSak postupne vytvorila siet zariadeni, ktoré su okrem
Sirokej verejnosti dostupné aj cyklistom (blizkost' cyklocesti¢ky, odstavné plochy pri vstupe atd’.).
Cesticky pre cyklistov su vedené v stubehu s existujucimi chodnikmi pre peSich atak vyuzivaju uz
existujicu drobni architektiru — lavigky umiestnené pozdiz tychto komunikacii.

Cykloservisy

Cykloservisy predstavuju Specializované miesta, kde je mozné vyuzit' sluzby odbornej kontroly a
Upravy bicykla resp. odstranenie vzniknutej poruchy. Rovnako tak je mozné odkonzultovat optimalne
nastavenie bicykla pre konkrétneho pouzivatela.

Na Uzemi PreSova su cykloservisy v prevaznej miere sucastou sluzieb ponukanych v jednotlivych
predajniach bicyklov a Sportovych potrieb.

Poziéovne bicyklov

Pozic¢ovne bicyklov vnimame ako prevadzky s poskytovanim sluzieb prenajmu bicykla na kratkodobé
¢i dlhodobé pouzivanie. V pripade mestskych cyklopoziGovni rozliSujeme pozi¢ovne bicykla s
identickym miestom vydaja i vratenia bicykla a pozi¢ovne so SirSou sietou prevadzok, kde je mozné
mestach, resp. v mestach so silno rozvinutou cyklodopravou.

V meste PreSov sa pozi¢ovia bicyklov nenachadza. NajblizSia pozi¢oviia bicyklov je vSak situovana
v susednom meste Velky Saris, v blizkosti cesti¢ky pre cyklistov vediicej do PreSova.

Existujlce arozpracované projekty cyklistickej infraStruktary

1. Chodnik a cyklochodnik s VO, Solivarskéa ul., WOONERF spol. s.r.0., 2011 (DUR)

2. Presov — cyklisticka cestiéka na ul. Svabskej, Stavoprojekt s.r.o., december 2007 (3tddia)

3. Cyklozelezni¢éka — PreSov — Zlata Bana, ateliér H33, 2009 (DSP)

4. Nizkorozpocétové opatrenia na zlepSenie cyklistickej infraStruktiry v meste, Ing.arch. Peter
Steiniger, 2012
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2.7. Rozbor existujucich miestnych, regionalnych a
nadregionalnych cykloturistickych tras v nadvaznosti na mestsku
siet’ cyklistickych tras

Katastralnym Uzemim mesta PreSov prechadza viacero cyklistickych tras rézneho vyznamu — od
celoeurépskych medzinarodnych komunikécii az po lokalne znacené turistické cyklotrasy.

Nadregiondlne cykloturistické trasy

Z nadregionalnych  cykloturistickych trds prechadza Uzemim mesta trasa EuroVelo 11
(Vychodoeurépska trasa).

EuroVelo je eurdpska siet cyklotras, ktora je od roku 1995 projektom Eurdpskej cyklistickej federéacie
(ECF). Projekt rozvija 12 star$ich trans-eur6pskych cyklotras s celkovou dizkou 66 000 km (45 000 km
tras je uz zrealizovanych), spéajajucich vSetky krajiny Eurdpy. Jej podstatnu ¢ast tvoria existujuce
narodné a miestne cyklotrasy. K nim pribudli v roku 2012 eSte trasy EuroVelo 13 a 15. Projekt
EuroVelo nie je len o vytvarani novych cyklotrds — je o ich spdjani do funkénej kontinentalnej siete,
ktora prepoji vSetky destinacie v ramci Eurépy. Vychodnym Slovenskom ma podla tejto koncepcie
prechadzat severojuzna cyklomagistrala EuroVelo ¢.11, ktor& ma spojit najsevernejsi bod
Skandinavie Cape Nord v Norsku s Aténami v Grécku. Cez strednii Eurépu ma tato trasa prechadzat
cez VarSavu , KoSice a Miskolc.

Napriek tomu, Ze presné trasovanie cyklomagistraly Eurovelo 11 cez katastralne izemie mesta preSov
eSte nie je zname, ako najvyhodnejSie rieSenie sa javi vyuZzitie a dobudovanie uz existujlcej
cyklistickej infrastruktiry veducej po pravom brehu rieky Torysa v smere od obce Haniska po mesto
Velky Saris.

V okrese PreSov sa nachadza 156 km znacenych cykloturistickych tras. VacSina z nich prekraduje
hranicu okresov a pokracuje do dalSich susednych krajov alebo Statov. Trasy su uréené pre ré6zne
typy bicyklov, preferenciu vSak maju MTB cyklotrasy. Stav cykloznacenia sa velmi liSi, niektoré trasy
napr. 5873 maju len niektoré pozostatky znac¢enia, modra trasa ako pokracovanie KCC v teréne Uplne
chyba. V okrese priamo zacinaju 2 cyklomagistraly, na jednu vedie navazujlca trasa.

Cyklomagistraly

Karpatska cyklisticka cesta: Usek PreSov — Demjata (zna¢enie CM 015, ¢ervena farba). Jedna sa
0 medzinarodnu dialkov( cyklotrasu, vedenu po asfaltovych komunikaciach a tak uréena prevazne pre
cestné bicykle. Vedie podhorim Cergova, Odavskou Vrchovinou, Nizkymi Beskydami a podhorim
Vihorlatu po Statnych cestach 1., lll. a miestami aj I. triedy. Na Gzemi mesta je cyklotrasa vyznacena
od krizovatky v mestskej ¢asti PreSova, Nizna Sebastova s pokracovanim po ceste lll. triedy v smere
na Fintice.

Slanska cyklomagistrala (znac¢enie CM 018, cCervena farba). Cyklomagistrala, ktora by mala v

buddcnosti pokraovat na Gzemie KoSického kraja. Prekraduje pohorie Slanské vrchy, v Cervenici
nahle kongi. Cyklotrasa je v suéasnej dobe vyznadena od krizovatky pri ZS Lesnicka, pokraduje po
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miestnych komunikaciach mestskej ¢asti Solivar okolo cintorina k byvalému rolnickemu druzstvu, kde
odbocuje vpravo na St. cestu lll. triedy smerom do obce Dulova Ves.

Toryska magistrala — cyklomagistrala veduca cez mesta a obce nachadzajlce sa pozdiZ toku rieky
Torysa na Uzemi PreSovského samospravneho kraja. Na Uzemi mesta PreSov je vedena po trase
zhodnej s cyklomagistralou Eurovelo 11

Regionalne a miestne cyklotrasy

Modra prepojka na dialkovu cyklomagistralu MTB Alzbeta (vedica masivom Slanskych vrchov od
Podhradika po jazero lzra na hraniciach s Madarskom) (bez ciselného oznacenia, modra farba).
Trasa je ur€ena pre horské bicykle nakolko prechadza len po lesnych cestach roznej kvality. Nakolko
vSak vedie vyluéne po lesnych cestach je velmi Specificka a uréena pre cyklistov vyhladavajucich
pohyb v teréne.

Vychodiskom cyklotrasy je cyklocesticka pri krizovatke v blizkosti OD LIDL na Sidlisku Sekc&ov.
Cyklotrasa zadina stlpat zo Sekéova na Salgovik, odkial kratko klesa a nasledne stiipa po asfaltovej
komuniké&cii smerom na obec Teriakovce.

Karpatska cyklistickd cesta: Usek Klenov — PreSov (znacenie 2882, modra farba). Medzinarodna
dialkova cyklotrasa, ktora vo vychodnej ¢asti mesta pokracuje ako ¢ervena CM 015.

Vychodiskom cyklotrasy je miestna ¢ast PreSova Vydumanec. Cyklotrasa Odtial za¢ina stupat na
Zabijanu a cez miestnu ¢ast Cemjata pokracuje po ceste . triedy €. 546 v smere na Rokycany.

Sarigsky okruh (zna¢enie 5872, zelena farba). Je to prva znacna cyklotrasa v okoli PreSova uréena
pre horské a krosové bicykle, ktora vedie mimo Statne cesty. Okruh vedie Sarisskou vrchovinou
prevazne po polnych a lesnych cestach.

Okruh prechadza katastrami mesta PreSov a obci Radatice a Haniska po trase PreSov (razcestie
cyklotras) - Haniska - Malkovska horka - Radatice (razcestie cyklotras) - Kvasna voda - OrtaSe
(rdzcestie cyklotras) - PreSov (razcestie cyklotras).

Povodim Svinky (znadenie 5872, zelena farba). Vedie v Sarisskej vrchovine prevazne povodim rieky
Svinka po Statnych cestach II. a lll. triedy. V sG€asnosti je stav dopravného znacenia na tejto trase
nevyhovuijlci — v teréne znacenie takmer neexistuje. Trasa prebieha po okruhu Lubovec (razcestie
cyklotras) - Radatice (razcestie cyklotras) - Janov - Bzenov (razcestie cyklotras) - Rokycany (razcestie
cyklotras)- Kojatice - Svinia - Jarovnice - Uzovské Peklany - Ren¢iSov - Magura - La¢nov - Lipovce -
Sindliar - Friovce - Siroké - Vitaz - Ové&ie - Hrabkov - Klenov (rdzcestie cyklotras)- MikluSovce -
Sedlice - Sucha Dolina - Lubovec (razcestie cyklotras).

Do katastralneho Uzemia mesta PreSov nezasahuje, no je priamo napojena na cyklotrasy 2882
(krizenie v obci Rokycany) a 5872 (krizenie v obci Radatice) aje dobre pristupna z rekrea¢nych
oblasti mesta Kvasna voda a Cemjata.

Okruhy zdravia (znacenie 8852, zelena farba).

Miestny okruh z parkoviska pred aredlom Skolskych lesov na Vydumanci. Trasa je uréena pre horské
bicykle, nakolko vedie prevazne po nespevnenych komunikaciach.
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2.8. ReSersS informéacii o dopravnom spravani obyvatelstva

Cyklisticka doprava bola najma v 50. a 60. rokoch 20. storo¢ia na Uzemi mesta velmi obllbena
avelkou ¢astou obyvatelstva vyuzivana denne pre potreby dochadzky do zamestnania, nakupov i
pre potreby tyZzdennej rekreacie. Stojany na bicykle alebo kovové pristreSky boli beznym vybavenim
priemyselnych podnikov, Uradov ako aj jednotlivych verejnych priestorov v centre mesta.

Cyklisticka doprava v ramci samotného mesta, ale aj vo vazbe na okolité obce a rekreacné Casti
mesta bola vedena po sieti miestnych komunikacii sibezne s automobilovou dopravou. Jej hustota
bola pomerne nizka umoznovala tak bezproblémovy pohyb cyklistov bez nutnosti vyuZivat na pohyb
chodniky pre peSich. V tomto obdobi tvorila peSia a cyklisticka doprava v meste PreSov okolo 80%
prepravy obyvatelstva.

Rozvojom MHD vo vazbe na obytny subor Sidlisko Il (vystavba od konca 60.rokov — €asti: A; B;
Mladost a BikoS) v 70. a 80. rokoch minulého storo€ia vo vazbe na nérast individualnej dopravy
prudko klesa zaujem obyvatelstva o vyuzivanie bicykla ako denného dopravného prostriedku. Bicykle
su vyuzivané viac na rekrea¢né ucely, €i uz pre potreby dennej alebo tyzdennej rekreacie na Uzemi
mesta. Tento trend pokracuje az do konca 20. storo€ia, hlavne z dévodu nebudovania samostatnych
cyklistickych ciest a koridorov, kde by bol cyklista oddeleny od hustnicej preméavky na
automobilovych komunikaciach (a zaroven by svojim pohybom neohrozoval chodcov)

V sli¢asnosti vyuziva bicykel aktivne len cca 1% obyvatelstva denne (graf ¢€.2).
S tym suvisi aj trend postupného vystahovania sa obyvatelov z mesta na vidiek, o ma za
nasledok zvySenie poctu pravidelne dochadzajucich obyvatefov individualnou dopravou, narast

hluénosti, prasnosti a zhorSovanie kvality mestského prostredia (graf ¢.1).

Graf 6.1 Predpokladany vyvoj obyvatelstva PreSova do roku 2015 (zdroj Uzemny plan mesta Pre3ov)
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Delba prepravnej prace obyvatelov mesta PreSov

Pozitivnym Gdajom pre PreSov je vysoky podiel verejnej dopravy a chddze ako dvoch z vyraznych
komponentov pre trvalo udrzatelni mestski dopravu. Tym tretim je prave bicyklova doprave, kde je
kam rast, kedze pouzivanie bicykla na Grovni 1% je vychodiskovym uUdajom predpokladajdcim
zlepSenie podmienok pre pouzivanie bicyklov v meste.

Graf €.2 Delba prepravnej prace obyvatelov PreSova - cesty v rdmci mesta - stav v roku 2012

Del'ba prepravnej prace obyvatefov PreSova, P=2029 ciest
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NajvySSi podiel pouZivania motorového vozidla je v pripade ciest za pracou, ¢o len podporuje
mysSlienku zlepSovania podmienok v meste ako aj u zamestnavatelov pre dochadzku do prace na
bicykili.
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Uéel ciest

Naj¢astejSimi dévodmi cesty mimo domu sU cesty za pracou, nakupmi a Skolskymi povinnostami.
ZvySenie podielu obyvatelov, ktori pouZivaju bicykel ako Standardny dopravny prostriedok prave na
UCely tychto ciest, do prace a do Skoly, by vyrazne prispelo k odlah¢eniu dopravnej zatazenosti
mestskych komunikacii motorovymi vozidlami.
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Zdroj: "Prieskum dopravného spravania obyvatelov mesta PreSov" - autor Dipl.- Ing. Jan Schubert,
Vyskumny pracovnik, InStitat planovania dopravnej Struktary, Technicka univerzita Drazdany,
spracované v r. 2012 .
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2.9. Uréenie potencialu pre rozvoj cyklistickej dopravy v PreSove
zahraniéné priklady
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Stav cyklistickej infrastruktary v meste PreSov (a v podstate v ziadnom zo slovenskych miest) nie je idealny.
Reaélne existuje sice zakladna kostra cyklistickych trati, no nachadza sa na nej mnozZstvo kritickych miest a
bariér, ktoré znemoziuju dalsi rozvoj. Cast problémovych bodov uz bola spomenuta v kapitole 2.1.

RieSenia na problémy preSovskej cyklodopravy vSak existujd — mnozstvo z tychto rieSeni sa da najst
aplikovanych na konkrétnych prikladoch v blizkom alebo vzdialenom zahranici. Nejedna sa vzdy o investicie s
vysokou finanénou naro¢nostou, ¢asto zalezi len na zmene pristupu alebo uhla pohladu.

Krizenie cyklochodnika s dopravne vysoko zatazenou komunikaciou alebo zeleznicou

V PreSove sa nachadza viacero miest, kde
cyklisticka komunikacia urovnovo krizuje dopravne
vysoko zataZenu komunikaciu (LevoCska ulica,
ulica Armadneho generala Svobodu). Castokrat nie
je pri prechode pre chodcov vyznaceny prechod pre
cyklistov, pripadne je prechod situovany na
obchadzke z priamej (najkratsej) trasy a tak si Cast
cyklistov (ale aj chodcov) skracuje cestu
nebezpeénym prechodom cez viacprudovu
komunikaciu (Levo&ska ulica).

V zahrani¢i sa na takychto miestach vyuZiva

mimourovriové kriZzenie, kde je peSia aj cyklisticka

komunikacia umiestnena do podchodu, pripadne do

lavky vedenej nad komunikaciou. Toto riesenie je I"ZOdjadere cyKlistov a pesich
rnhem, Holandsko

vSak financne vysoko narocné. moznost vyuzitia v meste PreSov - krizenia s hlavnymi
dopravnymi tahmi alebo Zeleznicou

-

_—

w— ), A

o L g 8 T 4

Mimodurovriové kriZzenie - komunikacia a krizovatka - kruhovy objazd pre cyklistov
Houten, Holandsko
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Podjazd pre cyklistov a pesich Podjazd pre cyklistov a pesich
Houten, Holandsko Houten, Holandsko
Starsi typ podjadu s prierezom tvaru U - podjazd p6sobi Podjadu s prierezom tvaru V - podjazd p6sobi svetlejsie
tmavo a dihsi a vzdusnejSie
E——

Nadchod ponad Zelezni¢nu trat, Houten, Holandsko

Spbsob rieSenia urovriového krizenia E
cyklochodnika a cesty pre motorové
vozidla v Holandsku .

Teleso chodnika je pred krizovatkou
odsunuté od vozovky aby vzniklo kolmé
krizenie a motoristi ako aj cyklisti mali
lep8i prehlad o situacii v krizovatke. §

V PreSove vyuzitelné pri vedeni cestiCky ¥
pre cyklistov v stbehu s hlavnou komu- g
nikaciou (napriklad cyklotrasa veduca
SidliskomSekcov).
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Moznosti vyuzitia existujucich komunikacii

V PreSove uz bolo vyuZité nizkonakladové rieSenie na tvorbu novych cyklistickych komunikacii, nestretlo sa vak
s velkym pochopenim u chodcov (cyklopruh vedeny stredom ruSného chodnika na Masarykovej ulici) ani vodiCov
(cyklopruhy vyznacené na okrajoch komunikacie sluzia ako odstavné plochy pre auta).

Priklady rieSenia cyklopruhov v Tchaj-Pej, Taiwan

Cyklopruh je pre dobrd viditelnost vyznaceny farebne a od Miesta pre parkovanie bicyklov a skttrovv nadvéznosti na
ru$nej komunikéacie oddeleny zvysenym obrubnikom cyklochodnik. Cervena Ciara zakazuje zastavenie automobilov.

.

Miesta pre parkovanie bicyklov a skutrov - preruSovana
Ciara signalizuje moznost krizovania cyklochodnika.

Zmena farby cyklopasu - cervena upozorriuje na miesto, kde je Cyklopruh v miesta zastavky hromadnej dopravy - zuZenie a
umoZnené parkovanie motorovych vozidiel. zmena farby upozorfiuji na zniZenie rychlosti a pohyb chodcouv..

RieSenie vhodné pri vedeni cyklistickej dopravy v hlanom dopravnom priestore - uplatnenie v ramci mesta PreSov - napriklad ulica
Budovatelska alebo hlavny tah prechadzajuci Sidliskom Il (Volgogradska, Mirka NeSpora)
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V miestach kde Sirka komunikacie nedovoluje zriadenie cyklopruhu su trasy vedené formou cyklopiktokoridorov — grafickych
symbolov upozorriujacich vodi¢ov na mozny pohyb cyklistu a zaroveri vedt cyklistu v priestore jemu ur¢enom.  Praha, CR
Vyuzitelnost' v ramci PreSova - cesty s nizkou intezitou dopravy - komunikacie vedené v zénach s IBV (N. Sebastova, Taborisko)

Praha, Pelléova ulica - cyklisticka obojsmerka. Na jedospmernej komunikacii pre motorové vozdila je umozneny obojsmerny
pohyb cyklistov. Protismerny cyklopruh vo farebne zvyraznenej povrchovej tprave je doplneny ochrannymi plastovymi tercikmi
na zaciatku a konci useku, tzv. reflexnymi gombikmi na oddelujucej Ciare a svetelnou signalizaciou uréenou pre cyklistov.
Nasledny pohyb cyklistu krizovatkou je ulah¢eny vodiacimi ¢iarami a dalSou svetelnou signalizaciou v protilahlom rohu krizovatky.
Vyuzitelnost' v PreSove - jednosmerné ulice v centre mesta (Jarkova, Slovenska).
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Parkovanie bicyklov

Napriek mnoZstvu stojanov na bicykle, nie je ich koncentracia v kfuCovych lokalitach (centrum mesta, lokality s
obcianskou vybavenostou, plochy Sportu) dostatocna. Casto sa jedna o nevhodné typy stojanov umozniujuce len
uzamknutie kolesa, pripadne su umiestnené na nechranenych, vzdialenych miestach, kde hrozi kradez bicykla.

Parkovisko pre bicykle na obmedzenom priestore

Parkovacie miesta pre bicykle v priestore pozdlZzneho
parkovania automobilov - parkovanie vhodné umiestnit v
exponovanych polohach centra mesta

Viacurovriové parkovisko pre bicykle na Zelezni¢nej stanici
Delft, Holandsko

Vhodné aj pri dopravnych uzloch mesta PreSov - autobusova
alebo Zeleznicna stanica, stanica PreSov-mesto

Parkovanie bicyklov v interiérovych priestoroch
Bogot, Kolumbia o

Realizovatelné pri rozsiahlejSich lokalitach ob¢. vybavenosti a o .
Skolskych stavieb (Presovska univerzita) Prestreseny stojan na bicykle
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Preprava bicyklov v prostriedkoch hromadnej dopravy

Transport bicykla v prostriedkoch hromadnej dopravy je v PreSove a jeho okoli takmer nemozny (autobusy MHD,
SAD prevoz bicykla neumozriuju) pripadne je pre svoju zlozitost a malu propagaciu nevyuzivany (prevoz bicyklov
vlakom). V PreSove sa pritom nachadza viacero nastupnych miest, odkial by bolo mozné s bicyklom cestovat do
blizkych lokalit za pracou alebo rekreaciou (vlakové spojenie s KoSicami a Bardejovom)

Doprava bicyklov na regionalnej trati Priestor na prepravu bicyklov vo vozni na primestsku dopravu
Madarsko Nemecko

Priestor pre cestujucich s bicyklami v nastupnej ¢asti Nazorné grafické spracovanie ¢asti vlaku vyhradenej pre
Zelezni¢ného vozna nastup cyklistov (Nemecko)

Vozeri na prevoz bicyklov (USA) MoZnost prevozu bicyklov autobusmi mestskej
dopravy - Seattle, USA (v ramci SR nerealizovatelné)
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2.10. Suhrnna sprava pripravnej a analytickej ¢asti Generelu

Mapové podklady

Ako mapové podklady, pouzité pri tvorbe generelu (pripravna faza, analyza, navrhova ¢ast) a sluzili
taktiez ako podklad pri tvorbe Akéného planu cyklistickej dopravy mesta PreSov boli zhotovitelovi
poskytnuté nasledovné mapy zachytavajlce katastralne Gzemie mesta PreSov :

1. Mapovy list vynaty z digitalnej mapy Slovenskej republiky v mierke 1/50 000

2. Mapovy list vynaty z mapy Slovenskej republiky €islo 27-444 v mierke 1/25 000 z roku 1992

3. Polohopis mesta PreSov ajeho najblizSieho okolia v mierke 1/10 000 — slizi ako podklad pre
Uzemny plan mesta PreSov (rok pdvodu 1983)

4. Technicka mapa mesta PreSov, mierka 1/2000 (priebezne aktualizovana)

Nakolko poskytnuté podklady nezachytavaju v dostatocnej miere aktualny stav zastavby a siete
komunikéacii, zhotovitel pouzil ako podklad pre tvorbu generelu vlastny mapovy podklad pripraveny
a aktualizovany na zaklade dostupnych mapovych podkladov.

Existujuce cyklistické komunikacie

Mesto PreSov patri medzi malo slovenskych miest, ktoré pracuje na budovani a rozSirovani cyklistickej
infrastruktdry na svojom Gzemi uz od 90tych rokov 20. storodia.

Zakladom siete cyklistickych komunikacii v meste je cesti¢ka pre cyklistov vedena v zelenom pase po
zapadnom brehu rieky Torysa, postupne budovana od severného okraja Sidliska Il az k jeho
dneSnému juznému ukonceniu na krizeni s ulicou Jana Pavla Il. pri Sportovej hale. V roku 2009 bolo
vybudované prepojenie , ktoré prepaja severny koniec chodnika s mestom Velky Saris. Podobna
cyklistickd komunikécia prechadza aj po zapadnom okraji Sidliska Sek¢ov s napojenim na centrum
mesta cesti¢kou pre cyklistov po stranach Rusinskej ulice. 1zolované Useky cyklistickych komunikacii,
vybudované pocas rekonstrukcie komunikacii v tychto lokalitach sa nachadzaji na Kiapelnej ulici a na
ulici Svabskej.

V lete roku 2012 boli na existujucich komunikaciach vyzna¢ené samostatné cyklistické pruhy, ktorych
Ulohou je prepojit uz existujuce cestiCky pre cyklistov v zapadnej a vychodnej Casti mesta. Tieto
cyklistické komunikacie su vedené v telese miestnych motorovych komunikacii (Hlavna ulica,
Kuzmanyho, Weberova) ako aj v telese chodnika (Masarykova). Pohyb cyklistov v ramci centra mesta
je umozneny aj po existujdcich peSich zénach, na ktoré je umozneny aj vjazd pre cyklistov.

Okrem cyklistickych komunikécii so spevnenym povrchom sa v rekreacnej oblasti Borkut nachadza
nedavno otvorena rekreaénéa cyklisticka komunikéacia — jednostopova trasa - singletrack Curika (trasa
Malkovska horka — Borkut).

Aktualny stav cyklistickej infrastruktlry v meste tak pozostava zo:

- samostatnych cesti€iek pre cyklistov (5950m)

- cesti¢iek pre cyklistov a chodcov s oddelenymi pruhmi (5212m)

- peSich zén s moznostou vjazdu a pohybu cyklistov (1860m)

- cyklistickych pruhov vyznac¢enych v telese chodnika (540m)

- spoloéné komunikacie pre chodcov a cyklistov bez oddelenia (1822m)
- cykKlistickych pruhov vyznacenych v telese vozovky (1881m)

- jednostopovych trads na nespevnenom povrchu (singletrack) (2700m)
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Siet cyklistickych komunikacii dopinaji znagené cykloturistické trasy:
- cyklotras vyznacenych na lesnych cestach s nespevnenym povrchom (12200m)
- cyklotras vyzna¢enych na spevnenych komunikaciach (19800m)

Spolu je tak v PreSove v su¢asnosti zrealizovanych 19,9km cyklistickych komunikéacii a vyznac¢enych
32km cyklotrés.

Séitanie cyklistov

Cielom scitania cyklistov bolo ziskat prehlad o intenzite a smere pohybu cyklistov na uUsekoch
existujucej cyklistickej infrastruktdry (pripadne na inych délezitych dopravnych uzloch).

Vysledky z jednotlivych scitacich stanovisk budd nasledne vyuZité pri tvorbe modelu cyklistickej
dopravy ako aj pri navrhu novych opatreni na zlepSenie cyklistickej dopravy a pri navrhu novych
cyklistickych komunikacii.

Sg&itanie cyklistov bolo vykonané v druhej polovici marca. Zial, pocéasie vtomto mesiaci
nezodpovedalo beznému marcovému priemeru tepl6t na tzemi PreSova a tak jeho nepriaznivy stav a
relativne nizke teploty znizili predpokladané odhady poctu cyklistov.

Scitanie sa uskutocnilo v priebehu dvoch dni — v stredu 20.3.2013 bolo pocasie jasné, bezoblacné,
nasledujdci defi — Stvrtok 21.3.2013 bol zamraceny, s prehankami az stvislym dazdom.

Vysledky séitania a navrhy pre tvorbu generelu

Na zaklade vysledkov s€itania je zrejmé, Ze najvysSie intenzity pohybu cyklistov boli zaznamenané na
existujlcej cyklistickej infraStruktdre — vzhladom na ro¢né obdobie je bicykel vyuzivany hlavne ako
prostriedok na dopravu do zamestnania, pripadne za obchodom a sluzbami.

V letnom obdobi (ako aj po¢as priaznivého jarného a jesenného pocasia) prebera rozhodujici podiel
prevazne doprava rekreacna — v sledovanom obdobi vSak bol v obmedzenej miere rekreacny pohyb
cyklistov zaznamenany len v popoludnajSich hodinach dna 20.3.

Pre navrh tak vyplyva, ze preferovanym spdsobom pohybu po cyklistickych komunikaciach v meste
PreSov je vyuzivane bezpeénych cesti¢iek pre cyklistov (pripadne inych foriem samostatnych
cyklistickych komunikécii) — pri presune za rekreacnymi alebo dopravnymi ciefmi. Aj napriek
nepriaznivému pocasiu su tieto komunikacie cyklistami vyuzivané.

Generel tak bude klast déraz na vybudovanie zakladnej kostry bezpe¢nych komunikacii s moznostou
oddelenia cyklistov od hlavného dopravného priestoru. Na tdto kostru budd nadvéazovat komunikéacie
vedené po existujucich komunikaciach, pripadne lokalne prepojenia ako aj rekreané trasy (so
spevnenym alebo nespevnenym povrchom).

Dopravna kostra bude tvorena jadrom z existujlcich cyklisticky komunikéacii doplnena o nové Useky
prepdjajlce najdblezitejSie ¢asti mesta (zdrojové a cielové body).
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