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2.5. Model cyklistickej dopravy  
 
 
 
Na základe výsledkov získaných zo sčítania cyklistov bola v každom zo sledovaných bodov a smerov 
pohybu vyčíslená intenzita cyklodopravy za 24 hodín. Prieskum sa konal v priebehu dvoch dní, každý 
s diametrálne odlišným počasím a preto sú aj namerané hodnoty pomerne rozdielne. 
 
Prepočet na 24 hodín bol prevedený v súlade s metodikou na spracovanie výsledkov sčítania 
cyklistickej dopravy podľa publikácie STANOVENÍ INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNÍCH 
KOMUNIKACÍCH, EDIP s.r.o., Plzeň 2012 
 
Denná intenzita cyklistickej dopravy se stanoví podľa vzťahu: 
Id = Im x kmd 
 
kde: 
Id - denná intenzita cyklistickej dopravy v deň prieskumu (počet cyklistov/24hod) 
Im - Intenzita cyklistickej dopravy získaná v prieskume 
kmd - prepočtový koeficient intezity dopravy v závislosti na čase a trvaní prieskumu (pre časový 
interval 7:00-9:00 a 15:00-17:00 platí výpočtom získaný koeficient 3,367) 
 
Základné sledované smery v každom zo sledovaných bodov boli prenesené do mapového podkladu 
a v rámci možností aj vzájomne prepojené. Šírka čiary graficky znázorňuje intenzitu (počet cyklistov 
ktorý prejdú daným úsekom počas 24 hodín) cyklodopravy. 
Ako pomôcka pri tvorbe modelu boli spracované pentlogramy intenzít cyklistickej dopravy pre oba dni 
sčítanie. Grafický výstup je spracovaný v dvoch verziách, obidve znázorňujú intenzitu cyklistickej 
dopravy v období začínajúcej jari – jedna znázorňuje intenzitu a smery cyklistickej dopravy 
v priaznivom počasí (slnečno, bezvetrie) a druhá v počasí nepriaznivom (prehánky, dážď). 
 
Model cyklistickej dopravy zachytáva statické (zaťaženie počas pevne daného časového úseku – 
v tomto prípade 24 hodín) dopravné zaťaženie na existujúcej sieti cyklistických (a na ne 
nadväzujúcich) komunikácií. Model zachytáva základnú kostru týchto komunikácií, prepájajúcich 
jednotlivé zdrojové zóny (obytné okrsky). Výstup znázorňuje počet cyklistov, ktorí prešli po 
jednotlivých častiach týchto komunikácií (rozdielne hodnoty pre pohyb v opačných smeroch). Model je 
kalibrovaný na výsledky sčítania z 20.3.2013. 
Je zrejmé, že najvyššie intenzity pohybu cyklistov boli zaznamenané na existujúcej cyklistickej 
infraštruktúre – vzhľadom na ročné obdobie je bicykel využívaný hlavne ako prostriedok na dopravu 
do zamestnania, prípadne za obchodom a službami. 
V letnom období (ako aj počas priaznivého jarného a jesenného počasia) preberá rozhodujúci podiel 
prevažne doprava rekreačná – v sledovanom období však bol v obmedzenej miere rekreačný pohyb 
cyklistov zaznamenaný len v popoludňajších hodinách dňa 20.3. Nárast počtu cyklistov v letných 
mesiacoch je niekoľkonásobný – to dokazuje aj porovnanie výsledkov sčítania v jarných a letných 
mesiacoch. 
 
Pre presnejšiu možnosť modelovania dopravy by bolo vhodné vytvoriť dopravný model zachytávajúci 
komplexne dopravu v rámci mesta (nielen cyklistickú) – na ňom by tak bolo možné simulovať aj 
dynamické javy v doprave ako aj prípadné návrhy jednotlivých dopravných opatrení. 
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2.6. Rozbor existujúcej cyklistickej infraštruktúry na katastrálnom 
území mesta  

 
Cyklistické komunikácie 
 
Mesto Prešov patrí medzi málo slovenských miest, ktoré pracuje na budovaní a rozširovaní cyklistickej 
infraštruktúry na svojom území už od 90tych rokov 20. storočia. 
Základom siete cyklistických komunikácií v meste je cestička pre cyklistov vedená v zelenom páse po 
západnom brehu rieky Torysa, postupne budovaná od severného okraja Sídliska III až k jeho 
dnešnému južnému ukončeniu na krížení s ulicou Jána Pavla II. pri športovej hale. V roku 2009 bolo 
vybudované prepojenie , ktoré prepája severný koniec chodníka s mestom Veľký Šariš. 
Podobná cyklistická komunikácia prechádza aj po západnom okraji Sídliska Sekčov s napojením na 
centrum mesta cestičkou pre cyklistov po stranách Rusínskej ulice. 
Izolované úseky cyklistických komunikácií, vybudované počas rekonštrukcie komunikácií v týchto 
lokalitách sa nachádzajú na Kúpeľnej ulici a na ulici Švábskej. 
V lete roku 2012 boli na existujúcich komunikáciách vyznačené samostatné cyklistické pruhy, ktorých 
úlohou je prepojiť už existujúce cestičky pre cyklistov v západnej a východnej časti mesta. Tieto 
cyklistické komunikácie sú vedené v telese miestnych motorových komunikácií (Hlavná ulica, 
Kuzmányho, Weberova) ako aj v telese chodníka (Masarykova). Pohyb cyklistov v rámci centra mesta 
je umožnený aj po existujúcich peších zónach, na ktoré je umožnený aj vjazd pre cyklistov. 
 
Okrem cyklistických komunikácií so spevneným povrchom sa v rekreačnej oblasti Borkut nachádza 
nedávno otvorená rekreačná cyklistická komunikácia – jednostopová trasa - singletrack Čuňka (trasa 
Malkovská hôrka – Borkut, dĺžka 2600m). 
 
Aktuálny stav cyklistickej infraštruktúry v meste  tak pozostáva zo: 
- samostatných cestičiek pre cyklistov (5950m) 
- cestičiek pre cyklistov a chodcov s oddelenými pruhmi (5212m) 
- peších zón s možnosťou vjazdu a pohybu cyklistov (1860m) 
- cyklistických pruhov vyznačených v telese chodníka (540m) 
- spoločné komunikácie pre chodcov a cyklistov bez oddelenia (1822m) 
- cyklistických pruhov vyznačených v telese vozovky (1881m) 
- jednostopových trás na nespevnenom povrchu (singletrack) (2700m) 
 
Sieť cyklistických komunikácií dopĺňajú značené cykloturistické trasy: 
- cyklotrás vyznačených na lesných cestách s nespevneným povrchom (12200m) 
- cyklotrás vyznačených na spevnených komunikáciách (19800m) 
 
Spolu je tak v Prešove v súčasnosti zrealizovaných 19,9km cyklistických komunikácií a vyznačených 
32km cyklotrás. 
 
Parkoviská a stojany pre bicykle 
 
Stojany pre bicykle predstavujú statické prvky cyklodopravy, ktorých hlavným účelom je bezpečné 
odloženie bicykla jeho vlastníkom na dobu, počas ktorej nie je využívaný na aktívnu jazdu. Pod 
bezpečným odložením rozumieme jednak bezpečnosť: 
- z pohľadu majetkovej trestnej činnosti  musí spĺňať ochrannú funkcia – chrániť bicykel pred krádežou 
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- z pohľadu ochrany pred poškodenia iného majetku, osoby resp. samotného bicykla – ochrana pred 
pádom, poškodením inej veci, zranením cudzej osoby a pod. 
V rámci mesta evidujeme viaceré typy cyklostojanov, z ktorých nie všetky spĺňajú požadované funkcie. 
Jednotlivé typy stojanov vyplývajú z ich historického osádzania a rozdielnych často krát estetických a 
nie funkčných požiadaviek. Stojany sa nachádzajú v prevažnej miere v blízkosti vstupov do 
obchodných prevádzok (najmä novo budované nákupné centrá), vo vybraných lokalitách v centre 
mesta a v rámci plôch občianskej vybavenosti a športových lokalít (kúpaliská, lanové centrum). Plochy 
určené pre parkovanie bicyklov sú situované aj v niektorých z výrobných areálov. Absentujú odstavné 
plochy s dlhodobým parkovaním bicyklov v uzlových dopravných bodoch – železničná, autobusová 
stanica. Kryté stojiská na bicykle sa na území mesta nenachádzajú. 
 
Odpočívadlá pre cyklistov 
 
Na území mesta sa nenachádzajú špecializované prevádzky alebo plochy na oddych cyklistov Popri 
existujúcich cyklistických komunikáciách sa však postupne vytvorila sieť zariadení, ktoré sú okrem 
širokej verejnosti dostupné aj cyklistom (blízkosť cyklocestičky, odstavné plochy pri vstupe atď.). 
Cestičky pre cyklistov sú vedené v súbehu s existujúcimi chodníkmi pre peších a tak využívajú už 
existujúcu drobnú architektúru – lavičky umiestnené pozdĺž týchto komunikácií. 
 
Cykloservisy 
 
Cykloservisy predstavujú špecializované miesta, kde je možné využiť služby odbornej kontroly a 
úpravy bicykla resp. odstránenie vzniknutej poruchy. Rovnako tak je možné odkonzultovať optimálne 
nastavenie bicykla pre konkrétneho používateľa. 
Na území Prešova sú cykloservisy v prevažnej miere súčasťou služieb ponúkaných v jednotlivých 
predajniach bicyklov a športových potrieb. 
 
Požičovne bicyklov 
 
Požičovne bicyklov vnímame ako prevádzky s poskytovaním služieb prenájmu bicykla na krátkodobé 
či dlhodobé používanie. V prípade mestských cyklopožičovní rozlišujeme požičovne bicykla s 
identickým miestom výdaja i vrátenia bicykla a požičovne so širšou sieťou prevádzok, kde je možné 
vrátiť bicykel na inom ako vypožičanom mieste. Takéto požičovne majú opodstatnenie vo väčších 
mestách, resp. v mestách so silno rozvinutou cyklodopravou. 
V meste Prešov sa požičovňa bicyklov nenachádza. Najbližšia požičovňa bicyklov je však situovaná 
v susednom meste Veľký Šariš, v blízkosti cestičky pre cyklistov vedúcej do Prešova. 
 
Existujúce a rozpracované projekty cyklistickej infraštruktúry  
 
1. Chodník a cyklochodník s VO, Solivarská ul., WOONERF spol. s.r.o., 2011 (DUR) 
2. Prešov – cyklistická cestička na ul. Švábskej, Stavoprojekt s.r.o., december 2007 (štúdia) 
3. Cykloželeznička – Prešov – Zlatá Baňa, ateliér H33, 2009 (DSP) 
4. Nízkorozpočtové opatrenia na zlepšenie cyklistickej infraštruktúry v meste, Ing.arch. Peter 
Steiniger, 2012 
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2.7. Rozbor existujúcich miestnych, regionálnych a 
nadregionálnych cykloturistických trás v nadväznosti na mestskú 

sieť cyklistických trás 
 
 
 
Katastrálnym územím mesta Prešov prechádza viacero cyklistických trás rôzneho významu – od 
celoeurópskych medzinárodných komunikácií až po lokálne značené turistické cyklotrasy. 
 
Nadregionálne cykloturistické trasy 
 
Z nadregionálnych cykloturistických trás prechádza územím mesta trasa EuroVelo 11 
(Východoeurópska trasa). 
 
EuroVelo je európska sieť cyklotrás, ktorá je od roku 1995 projektom Európskej cyklistickej federácie 
(ECF). Projekt rozvíja 12 starších trans-európskych cyklotrás s celkovou dĺžkou 66 000 km (45 000 km 
tras je už zrealizovaných), spájajúcich všetky krajiny Európy. Jej podstatnú časť tvoria existujúce 
národné a miestne cyklotrasy. K nim pribudli v roku 2012 ešte trasy EuroVelo 13 a 15. Projekt 
EuroVelo nie je len o vytváraní nových cyklotrás – je o ich spájaní do funkčnej kontinentálnej siete, 
ktorá prepojí všetky destinácie v rámci Európy. Východným Slovenskom má podľa tejto koncepcie 
prechádzať severojužná cyklomagistrála EuroVelo č.11, ktorá má spojiť najsevernejší bod 
Škandinávie Cape Nord v Nórsku s Aténami v Grécku. Cez strednú Európu má táto trasa prechádzať 
cez Varšavu , Košice a Miškolc. 
Napriek tomu, že presné trasovanie cyklomagistrály Eurovelo 11 cez katastrálne územie mesta prešov 
ešte nie je známe, ako najvýhodnejšie riešenie sa javí využitie a dobudovanie už existujúcej 
cyklistickej infraštruktúry vedúcej po pravom brehu rieky Torysa v smere od obce Haniska po mesto 
Veľký Šariš. 
 
V okrese Prešov sa nachádza 156 km značených cykloturistických trás. Väčšina z nich prekračuje 
hranicu okresov a pokračuje do ďalších susedných krajov alebo štátov. Trasy sú určené pre rôzne 
typy bicyklov, preferenciu však majú MTB cyklotrasy. Stav cykloznačenia sa veľmi líši, niektoré trasy 
napr. 5873 majú len niektoré pozostatky značenia, modrá trasa ako pokračovanie KCC v teréne úplne 
chýba. V okrese priamo začínajú 2 cyklomagistrály, na jednu vedie naväzujúca trasa. 
 
Cyklomagistrály 
 
Karpatská cyklistická cesta: úsek Prešov – Demjata (značenie CM 015, červená farba).  Jedná sa 
o medzinárodnú diaľkovú cyklotrasu, vedenú po asfaltových komunikáciách a tak určenú prevažne pre 
cestné bicykle. Vedie podhorím Čergova, Odavskou Vrchovinou, Nízkymi Beskydami a podhorím 
Vihorlatu po štátnych cestách II., III. a miestami aj I. triedy. Na území mesta je cyklotrasa vyznačená 
od križovatky v mestskej časti Prešova, Nižná Šebastová s pokračovaním po ceste III. triedy v smere 
na Fintice. 
 
Slánska cyklomagistrála (značenie CM 018, červená farba). Cyklomagistrála, ktorá by mala v 
budúcnosti pokračovať na územie Košického kraja. Prekračuje pohorie Slanské vrchy, v Červenici 
náhle končí. Cyklotrasa je v súčasnej dobe vyznačená od križovatky pri ZŠ Lesnícka, pokračuje po 
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miestnych komunikáciách mestskej časti Solivar okolo cintorína k bývalému roľníckemu družstvu, kde 
odbočuje vpravo na št. cestu III. triedy smerom do obce Dulová Ves. 
Toryská magistrála – cyklomagistrála vedúca cez mestá a obce nachádzajúce sa pozdĺž toku rieky 
Torysa na území Prešovského samosprávneho kraja. Na území mesta Prešov je vedená po trase 
zhodnej s cyklomagistrálou Eurovelo 11 
 
 
Regionálne a miestne cyklotrasy 
 
Modrá prepojka na diaľkovú cyklomagistrálu MTB Alžbeta (vedúca masívom Slanských vrchov od 
Podhradíka po jazero Izra na hraniciach s Maďarskom) (bez číselného označenia, modrá farba). 
Trasa je určená pre horské bicykle nakoľko prechádza len po lesných cestách rôznej kvality. Nakoľko 
však vedie výlučne po lesných cestách je veľmi špecifická a určená pre cyklistov vyhľadávajúcich 
pohyb v teréne. 
Východiskom cyklotrasy je cyklocestička pri križovatke v blízkosti OD LIDL na Sídlisku Sekčov. 
Cyklotrasa začína stúpať zo Sekčova na Šalgovík, odkiaľ krátko klesá a následne stúpa po asfaltovej 
komunikácii smerom na obec Teriakovce. 
 
Karpatská cyklistická cesta: úsek Klenov – Prešov (značenie 2882, modrá farba). Medzinárodná 
diaľková cyklotrasa, ktorá vo východnej časti mesta pokračuje ako červená CM 015. 
Východiskom cyklotrasy je miestná časť Prešova Vydumanec. Cyklotrasa Odtiaľ začína stúpať na 
Zabíjanú a cez miestnu časť Cemjata pokračuje po ceste II. triedy č. 546 v smere na Rokycany. 
 
Šarišský okruh (značenie 5872, zelená farba). Je to prvá značná cyklotrasa v okolí Prešova určená 
pre horské a krosové bicykle, ktorá vedie mimo štátne cesty. Okruh vedie Šarišskou vrchovinou 
prevažne po poľných a lesných cestách. 
Okruh prechádza katastrami mesta Prešov a obcí Radatice a Haniska po trase Prešov (rázcestie 
cyklotrás) - Haniska - Malkovská hôrka - Radatice (rázcestie cyklotrás) - Kvašná voda - Ortáše 
(rázcestie cyklotrás) - Prešov (rázcestie cyklotrás). 
 
Povodím Svinky (značenie 5872, zelená farba). Vedie v Šarišskej vrchovine prevažne povodím rieky 
Svinka po štátnych cestách II. a III. triedy. V súčasnosti je stav dopravného značenia na tejto trase 
nevyhovujúci – v teréne značenie takmer neexistuje. Trasa prebieha po okruhu Ľubovec (rázcestie 
cyklotras) - Radatice (rázcestie cyklotras) - Janov - Bzenov (rázcestie cyklotras) - Rokycany (rázcestie 
cyklotras)- Kojatice - Svinia - Jarovnice - Uzovské Pekľany - Renčišov - Magura - Lačnov - Lipovce - 
Šindliar - Fričovce - Široké - Víťaz - Ovčie - Hrabkov - Klenov (rázcestie cyklotras)- Miklušovce - 
Sedlice - Suchá Dolina - Ľubovec (rázcestie cyklotras). 
Do katastrálneho územia mesta Prešov nezasahuje, no je priamo napojená na cyklotrasy 2882 
(kríženie v obci Rokycany) a 5872 (kríženie v obci Radatice) a je dobre prístupná z rekreačných 
oblastí mesta Kvašná voda a Cemjata. 
 
Okruhy zdravia (značenie 8852, zelená farba). 
Miestny okruh z parkoviska pred areálom Školských lesov na Vydumanci. Trasa je určená pre horské 
bicykle, nakoľko vedie prevažne po nespevnených komunikáciách. 
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2.8. Rešerš informácií o dopravnom správaní obyvateľstva 
 
 
 

Cyklistická doprava bola najmä v 50. a 60. rokoch 20. storočia na území mesta veľmi obľúbená 
a veľkou časťou obyvateľstva využívaná denne pre potreby dochádzky do zamestnania, nákupov či 
pre potreby týždennej rekreácie. Stojany na bicykle alebo kovové prístrešky boli bežným vybavením 
priemyselných podnikov, úradov ako aj jednotlivých verejných  priestorov v centre mesta. 

Cyklistická doprava v rámci samotného mesta, ale aj vo väzbe na okolité obce a rekreačné časti 
mesta bola vedená po sieti miestnych komunikácií súbežne s automobilovou dopravou. Jej hustota 
bola pomerne nízka umožňovala tak bezproblémový pohyb cyklistov bez nutnosti využívať na pohyb 
chodníky pre peších. V tomto období tvorila pešia a cyklistická doprava v meste Prešov okolo 80% 
prepravy obyvateľstva. 

Rozvojom MHD vo väzbe na obytný súbor Sídlisko III (výstavba od konca 60.rokov – časti: A; B; 
Mladosť a Bikoš) v 70. a 80. rokoch minulého storočia vo väzbe na nárast individuálnej dopravy 
prudko klesá záujem obyvateľstva o využívanie bicykla ako denného dopravného prostriedku. Bicykle 
sú využívané viac na rekreačné účely, či už pre potreby dennej alebo týždennej rekreácie na území 
mesta. Tento trend pokračuje až do konca 20. storočia, hlavne z dôvodu nebudovania samostatných 
cyklistických ciest a koridorov, kde  by bol cyklista oddelený od hustnúcej premávky na 
automobilových komunikáciách (a zároveň by svojim pohybom neohrozoval chodcov) 

 
V súčasnosti využíva bicykel aktívne len cca 1% obyvateľstva denne (graf č.2). 
 
S tým súvisí aj trend postupného vysťahovania sa obyvateľov z mesta na vidiek, čo má za 

následok zvýšenie počtu pravidelne dochádzajúcich obyvateľov individuálnou dopravou, nárast 
hlučnosti, prašnosti a zhoršovanie kvality mestského prostredia (graf č.1). 

 
Graf č.1  Predpokladaný vývoj obyvateľstva Prešova do roku 2015  (zdroj Územný plán mesta Prešov) 

 



 
 
 

 59 

Deľba prepravnej práce  obyvateľov mesta Prešov  
 
Pozitívnym údajom pre Prešov je vysoký podiel verejnej dopravy a chôdze ako dvoch z výrazných 
komponentov pre trvalo udržateľnú mestskú dopravu. Tým tretím je práve bicyklová doprave, kde je 
kam rásť, keďže používanie bicykla na úrovni 1% je východiskovým údajom predpokladajúcim 
zlepšenie podmienok pre používanie bicyklov v meste.   
 
Graf č.2   Deľba prepravnej práce obyvateľov Prešova - cesty v rámci mesta - stav v roku 2012 

 

 
 

Deľba spôsobu prepravy podľa účelu cesty 
 

  
 
Najvyšší podiel používania motorového vozidla je v prípade ciest za prácou, čo len podporuje 
myšlienku zlepšovania podmienok v meste ako aj u zamestnávateľov pre dochádzku do práce na 
bicykli. 
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Účel ciest 
 
Najčastejšími dôvodmi cesty mimo domu sú cesty za prácou, nákupmi a školskými povinnosťami. 
Zvýšenie podielu obyvateľov, ktorí používajú bicykel ako štandardný dopravný prostriedok práve na 
účely týchto ciest, do práce a do školy, by výrazne prispelo k odľahčeniu dopravnej zaťaženosti 
mestských komunikácií motorovými vozidlami. 
 

 
 
Počet dopravných prostriedkov na 1000 obyvateľov 
 

 
 
Zdroj: "Prieskum dopravného správania obyvateľov mesta Prešov" - autor Dipl.- Ing. Jan Schubert, 
Výskumný pracovník, Inštitút plánovania dopravnej štruktúry, Technická univerzita Drážďany, 
spracované v r. 2012 . 



2.9. Urèenie potenciálu pre rozvoj cyklistickej dopravy v Prešove
zahranièné príklady

Stav cyklistickej infraštruktúry v meste Prešov (a v podstate v žiadnom zo slovenských miest) nie je ideálny. 

Reálne existuje síce základná kostra cyklistických tratí, no nachádza sa na nej množstvo kritických miest a 

bariér, ktoré znemožòujú ïalší rozvoj. Èas� problémových bodov už bola spomenutá v kapitole 2.1.

Riešenia na problémy prešovskej cyklodopravy však existujú – množstvo z týchto riešení sa dá nájs� 

aplikovaných na konkrétnych príkladoch v blízkom alebo vzdialenom zahranièí. Nejedná sa vždy o investície s 

vysokou finanènou nároènos�ou, èasto záleží len na zmene prístupu alebo uhla poh¾adu.

V Prešove sa nachádza viacero miest, kde 

cyklistická komunikácia úrovòovo križuje dopravne 

vysoko za�aženú komunikáciu (Levoèská ulica, 

ulica Armádneho generála Svobodu). Èastokrát nie 

je pri prechode pre chodcov vyznaèený prechod pre 

cyklistov, prípadne je prechod situovaný na 

obchádzke z priamej (najkratšej) trasy a tak si èas� 

cyklistov (ale aj chodcov) skracuje cestu 

nebezpeèným prechodom cez viacprúdovú 

komunikáciu (Levoèská ulica).

V zahranièí sa na takýchto miestach využíva 

mimoúrovòové kríženie, kde je pešia aj cyklistická 

komunikácia umiestnená do podchodu, prípadne do 

lávky vedenej nad komunikáciou. Toto riešenie je 

však finanène vysoko nároèné.

Kríženie cyklochodníka s dopravne vysoko za�aženou komunikáciou alebo železnicou

Podjazd pre cyklistov a peších
Arnhem, Holandsko
možnos� využitia v meste Prešov - kríženia s hlavnými 
dopravnými �ahmi alebo železnicou

Mimoúrovòové kríženie - komunikácia a križovatka - kruhový objazd pre cyklistov
Houten, Holandsko
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GENEREL CYKLISTICKEJ DOPRAVY
v meste Prešov



Podjazd pre cyklistov a peších
Houten, Holandsko
Starší typ podjadu s prierezom tvaru U - podjazd pôsobí
tmavo a dlhší

Podjazd pre cyklistov a peších
Houten, Holandsko
Podjadu s prierezom tvaru V - podjazd pôsobí svetlejšíe
a vzdušnejšie

Nadchod ponad železniènú tra�, Houten, Holandsko

Spôsob riešenia úrovòového kríženia
cyklochodníka a cesty pre motorové
vozidlá v Holandsku         .

Teleso chodníka je pred križovatkou 
odsunuté od vozovky aby vzniklo kolmé 
kríženie a motoristi ako aj cyklisti mali 
lepší preh¾ad o situácii v križovatke.

V Prešove využite¾né pri vedení cestièky 
pre cyklistov v súbehu s hlavnou komu-
nikáciou (napríklad cyklotrasa vedúca 
SídliskomSekèov).          .
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Možnosti využitia existujúcich komunikácií

V Prešove už bolo využité nízkonákladové riešenie na tvorbu nových cyklistických komunikácií, nestretlo sa však 
s ve¾kým pochopením u chodcov (cyklopruh vedený stredom rušného chodníka na Masarykovej ulici) ani vodièov 
(cyklopruhy vyznaèené na okrajoch komunikácie slúžia ako odstavné plochy pre autá).

Príklady riešenia cyklopruhov v Tchaj-Pej, Taiwan

Cyklopruh je pre dobrú vidite¾nos� vyznaèený farebne a od
rušnej komunikácie oddelený zvýšeným obrubníkom

Miesta pre parkovanie bicyklov a skútrovv nadväznosti na 
cyklochodník. Èervená èiara zakazuje zastavenie automobilov.

Miesta pre parkovanie bicyklov a skútrov - prerušovaná
èiara signalizuje možnos� križovania cyklochodníka.

Stanovisko pre vozidlá Taxi - cyklopruh je zúžený aby sa
dosiahlo zníženie ich rýchlosti.

Zmena farby cyklopásu - èervená upozoròuje na miesto, kde je
umožnené parkovanie motorových vozidiel.

Cyklopruh v miesta zastávky hromadnej dopravy - zúženie a 
zmena farby upozoròujú na zníženie rýchlosti a pohyb chodcov..
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Riešenie vhodné pri vedení cyklistickej dopravy v hlanom dopravnom priestore - uplatnenie v rámci mesta Prešov - napríklad ulica
Budovate¾ská alebo hlavný �ah prechádzajúci Sídliskom III (Volgogradská, Mirka Nešpora)



V miestach kde šírka komunikácie nedovo¾uje zriadenie cyklopruhu sú trasy vedené formou cyklopiktokoridorov – grafických 
symbolov upozoròujúcich vodièov na možný pohyb cyklistu a zároveò vedú cyklistu v priestore jemu urèenom.    Praha, ÈR
Využite¾nos� v rámci Prešova - cesty s nízkou intezitou dopravy - komunikácie vedené v zónach s IBV (N. Šebastová, Táborisko)

Praha, Pelléova ulica - cyklistická obojsmerka. Na jedospmernej komunikácii pre motorové vozdilá je umožnený obojsmerný 
pohyb  cyklistov. Protismerný cyklopruh vo farebne zvýraznenej povrchovej úprave je doplnený ochrannými plastovými terèíkmi 
na zaèiatku a konci úseku, tzv. reflexnými gombíkmi na odde¾ujúcej èiare a svetelnou signalizáciou urèenou pre cyklistov. 
Následný pohyb cyklistu križovatkou je u¾ahèený vodiacimi èiarami a ïalšou svetelnou signalizáciou v proti¾ahlom rohu križovatky.
Využite¾nos� v Prešove - jednosmerné ulice v centre mesta (Jarková, Slovenská).
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Parkovanie bicyklov

Napriek množstvu  stojanov na bicykle, nie je ich koncentrácia v k¾úèových lokalitách (centrum mesta, lokality s 
obèianskou vybavenos�ou, plochy športu) dostatoèná. Èasto sa jedná o nevhodné typy stojanov umožòujúce len 
uzamknutie kolesa, prípadne sú umiestnené na nechránených, vzdialených miestach, kde hrozí krádež bicykla.

Viacúrovòové parkovisko pre bicykle na železniènej stanici
Delft, Holandsko
Vhodné aj pri dopravných uzloch mesta Prešov - autobusová
alebo železnièná stanica, stanica Prešov-mesto

Parkovisko pre bicykle na obmedzenom priestore

Parkovacie miesta pre bicykle v priestore pozd¾žneho
parkovania automobilov - parkovanie vhodné umiestni� v
exponovaných polohách centra mesta

Parkovanie bicyklov v interiérových priestoroch
Bogot, Kolumbia
Realizovate¾né pri rozsiahlejších lokalitách obè. vybavenosti a
školských stavieb (Prešovská univerzita) Prestrešený stojan na bicykle
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Preprava bicyklov v prostriedkoch hromadnej dopravy

Transport bicykla v prostriedkoch hromadnej dopravy je v Prešove a jeho okolí takmer nemožný (autobusy MHD, 
SAD prevoz bicykla neumožòujú) prípadne je pre svoju zložitos� a malú propagáciu nevyužívaný (prevoz bicyklov 
vlakom). V Prešove sa pritom nachádza viacero nástupných miest, odkia¾ by bolo možné s bicyklom cestova� do 
blízkych lokalít za prácou alebo rekreáciou (vlakové spojenie s Košicami a Bardejovom)

Doprava bicyklov na regionálnej trati
Maïarsko

Priestor na prepravu bicyklov vo vozni na prímestskú dopravu
Nemecko

Priestor pre cestujúcich s bicyklami v nástupnej èasti
železnièného vozòa

Názorné grafické spracovanie èasti vlaku vyhradenej pre
nástup cyklistov (Nemecko)

Vozeò na prevoz bicyklov (USA) Možnos� prevozu bicyklov autobusmi mestskej
dopravy - Seattle, USA (v rámci SR nerealizovate¾né)
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2.10. Súhrnná správa prípravnej a analytickej časti Generelu 
 
Mapové podklady 
 
Ako mapové podklady, použité pri tvorbe generelu (prípravná fáza, analýza, návrhová časť) a slúžili 
taktiež ako podklad pri tvorbe Akčného plánu cyklistickej dopravy mesta Prešov boli zhotoviteľovi 
poskytnuté nasledovné mapy zachytávajúce katastrálne územie mesta Prešov : 
 
1. Mapový list vyňatý z digitálnej mapy Slovenskej republiky v mierke 1/50 000 
2. Mapový list vyňatý z mapy Slovenskej republiky číslo 27-444 v mierke 1/25 000 z roku 1992 
3. Polohopis mesta Prešov a jeho najbližšieho okolia v mierke 1/10 000 – slúži ako podklad pre 

Územný plán mesta Prešov (rok pôvodu 1983) 
4. Technická mapa mesta Prešov, mierka 1/2000 (priebežne aktualizovaná) 
 
Nakoľko poskytnuté podklady nezachytávajú v dostatočnej miere aktuálny stav zástavby a siete 
komunikácií, zhotoviteľ použil ako podklad pre tvorbu generelu vlastný mapový podklad pripravený 
a aktualizovaný na základe dostupných mapových podkladov. 
 
Existujúce cyklistické komunikácie 
 
Mesto Prešov patrí medzi málo slovenských miest, ktoré pracuje na budovaní a rozširovaní cyklistickej 
infraštruktúry na svojom území už od 90tych rokov 20. storočia. 
Základom siete cyklistických komunikácií v meste je cestička pre cyklistov vedená v zelenom páse po 
západnom brehu rieky Torysa, postupne budovaná od severného okraja Sídliska III až k jeho 
dnešnému južnému ukončeniu na krížení s ulicou Jána Pavla II. pri športovej hale. V roku 2009 bolo 
vybudované prepojenie , ktoré prepája severný koniec chodníka s mestom Veľký Šariš. Podobná 
cyklistická komunikácia prechádza aj po západnom okraji Sídliska Sekčov s napojením na centrum 
mesta cestičkou pre cyklistov po stranách Rusínskej ulice. Izolované úseky cyklistických komunikácií, 
vybudované počas rekonštrukcie komunikácií v týchto lokalitách sa nachádzajú na Kúpeľnej ulici a na 
ulici Švábskej. 
V lete roku 2012 boli na existujúcich komunikáciách vyznačené samostatné cyklistické pruhy, ktorých 
úlohou je prepojiť už existujúce cestičky pre cyklistov v západnej a východnej časti mesta. Tieto 
cyklistické komunikácie sú vedené v telese miestnych motorových komunikácií (Hlavná ulica, 
Kuzmányho, Weberova) ako aj v telese chodníka (Masarykova). Pohyb cyklistov v rámci centra mesta 
je umožnený aj po existujúcich peších zónach, na ktoré je umožnený aj vjazd pre cyklistov. 
Okrem cyklistických komunikácií so spevneným povrchom sa v rekreačnej oblasti Borkut nachádza 
nedávno otvorená rekreačná cyklistická komunikácia – jednostopová trasa - singletrack Čuňka (trasa 
Malkovská hôrka – Borkut). 
 
Aktuálny stav cyklistickej infraštruktúry v meste  tak pozostáva zo: 
- samostatných cestičiek pre cyklistov (5950m) 
- cestičiek pre cyklistov a chodcov s oddelenými pruhmi (5212m) 
- peších zón s možnosťou vjazdu a pohybu cyklistov (1860m) 
- cyklistických pruhov vyznačených v telese chodníka (540m) 
- spoločné komunikácie pre chodcov a cyklistov bez oddelenia (1822m) 
- cyklistických pruhov vyznačených v telese vozovky (1881m) 
- jednostopových trás na nespevnenom povrchu (singletrack) (2700m) 
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Sieť cyklistických komunikácií dopĺňajú značené cykloturistické trasy: 
- cyklotrás vyznačených na lesných cestách s nespevneným povrchom (12200m) 
- cyklotrás vyznačených na spevnených komunikáciách (19800m) 
 
Spolu je tak v Prešove v súčasnosti zrealizovaných 19,9km cyklistických komunikácií a vyznačených 
32km cyklotrás. 
 
Sčítanie cyklistov 
 
Cieľom sčítania cyklistov bolo získať prehľad o intenzite a smere pohybu cyklistov na úsekoch 
existujúcej cyklistickej infraštruktúry (prípadne na iných dôležitých dopravných uzloch).  
Výsledky z jednotlivých sčítacích stanovísk budú následne využité pri tvorbe modelu cyklistickej 
dopravy ako aj pri návrhu nových opatrení na zlepšenie cyklistickej dopravy a pri návrhu nových 
cyklistických komunikácií. 
 
Sčítanie cyklistov bolo vykonané v druhej polovici marca. Žiaľ, počasie v tomto mesiaci 
nezodpovedalo bežnému marcovému priemeru teplôt na území Prešova a tak jeho nepriaznivý stav a 
relatívne nízke teploty znížili predpokladané odhady počtu cyklistov. 
Sčítanie sa uskutočnilo v priebehu dvoch dní – v stredu 20.3.2013 bolo počasie jasné, bezoblačné, 
nasledujúci deň – štvrtok 21.3.2013 bol zamračený, s prehánkami až súvislým dažďom. 
 
Výsledky sčítania a návrhy pre tvorbu generelu 
 
Na základe výsledkov sčítania je zrejmé, že najvyššie intenzity pohybu cyklistov boli zaznamenané na 
existujúcej cyklistickej infraštruktúre – vzhľadom na ročné obdobie je bicykel využívaný hlavne ako 
prostriedok na dopravu do zamestnania, prípadne za obchodom a službami. 
 
V letnom období (ako aj počas priaznivého jarného a jesenného počasia) preberá rozhodujúci podiel 
prevažne doprava rekreačná – v sledovanom období však bol v obmedzenej miere rekreačný pohyb 
cyklistov zaznamenaný len v popoludňajších hodinách dňa 20.3. 
 
Pre návrh tak vyplýva, že preferovaným spôsobom pohybu po cyklistických komunikáciách v meste 
Prešov je využívane bezpečných cestičiek pre cyklistov (prípadne iných foriem samostatných 
cyklistických komunikácií) – pri presune za rekreačnými alebo dopravnými cieľmi. Aj napriek 
nepriaznivému počasiu sú tieto komunikácie cyklistami využívané. 
 
Generel tak bude klásť dôraz na vybudovanie základnej kostry bezpečných komunikácií s možnosťou 
oddelenia cyklistov od hlavného dopravného priestoru. Na túto kostru budú nadväzovať komunikácie 
vedené po existujúcich komunikáciách, prípadne lokálne prepojenia ako aj rekreačné trasy (so 
spevneným alebo nespevneným povrchom).  
 
Dopravná kostra bude tvorená jadrom z existujúcich cyklistický komunikácií doplnená o nové úseky 
prepájajúce najdôležitejšie časti mesta (zdrojové a cieľové body). 
 




